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HISTORIQUE DES LIGNES DES TRAMWAYS BRUXELLOIS
ADDENDUM

par Jean-Pierre Marissens

L’Historique des lignes des Tramways Bruxellois a été publié en 2002. Depuis lors, nous avons pu
consulter de nombreuses archives et y découvrir des événements ou parfois de simples détails qu’il est
intéressant d’y ajouter, nous avons ainsi pu, par exemple, reconstituer toutes les sections du réseau ou la
traction se faisait par caniveau. Bien que ne faisant pas partie du réseau de tramways, nous avons estimé

qu’il était utile d’ajouter I'historique du réseau de métro bruxellois.

Il n’est cependant pas prévu de publier une nouvelle édition de I'Historique.

Le présent document est un tiré a part de 'addendum paru dans notre revue Mupdofer News,
n° 178 a 189, remis en page et encore enrichi depuis (textes en bleu).

Cété pratique, nous avons choisi un format de texte identique a celui du livre, afin que les lecteurs
qui le souhaitent puissent imprimer, découper et coller ou insérer dans leur exemplaire les textes qui les
intéressent. Vous trouverez dans la marge, pour chaque ajout ou correction, le n° de page et la date de
'événement et la(les) ligne(s) concernée(s).

Page 5
1°" mai 1894
Ligne « Midi — Nord »

Ajouter

Page 6

6 mai 1894

Ligne « Place Royale — Uccle
Globe »

Page 7
le 25 octobre 1896
Ligne « Midi — Uccle Globe »

Page 8
28 mai 1897

Ligne « Impasse — Rond-Point »

Page 8
4 juin 1897
Ligne « Impasse — Casernes »

Itinéraire:

Dans le sens Midi-Nord, les trams empruntent bien 'avenue des Arts, la place de Louvain
(act. place Madou) et 'avenue de 'Astronomie jusqu’a hauteur de la rue de Bériot, ou ils
rejoignent le boulevard Bischoffsheim.

Dans le sens Nord-Midi, ils poursuivent par le boulevard Bischoffsheim jusqu’a la place de
Louvain, qu'ils traversent en oblique pour rejoindre 'avenue des Arts.

Le dépbt de la rue Brogniez, désormais dédié a la traction électrique, posséde en outre
une annexe appelée « remise Rossini » située a 'angle des rues Brogniez et Rossini, ou
seront hébergés les services a traction hippomobile. L’accés se fait par une voie de
service entre les deux sites, tout au long de la rue Brogniez. Le batiment, mis en service
vers 1888, a la particularité d’avoir deux niveaux, accessibles chacun par un plan inclinég,
'un vers le bas, 'autre vers le haut, donnant chacun accés a un pont transbordeur. Aprés
la fin de la traction chevaline, cette remise abritera essentiellement des remorques, bala-
deuses en hiver, remorques fermées en été.

Afin d’éviter le transbordement des voyageurs a la place Stéphanie, la remorque du tram
électrique est une voiture hippomobile, a laquelle est attelé un cheval pour poursuivre le
trajet vers la place Royale par la section non encore électrifiée.

Les tramways sont garés au dépdt d'Uccle, qui abritait jusqu'a présent des tramways
hippomobiles. Ce dépbt, construit vers 1875, est situé a 'emplacement de l'act. Place
Emile Danco.

Supprimer le paragraphe concernant le service partiel « Midi — Avenue Ducpétiaux ».
C’est le 12 novembre 1900 qu'il fut créé, nous y reviendrons plus loin.

La traction se fait enti€rement par caniveau.

La traction de fait par caniveau de I'lmpasse du Parc au rond-point de la rue de la Loi. Le
changement de traction se fait a 'entrée de I'avenue d’Auderghem face au n° 55.
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Page 8
6 juillet 1897
Ligne « Impasse — Bois »

Pages 8-9

11 septembre 1897
Electrification de I'axe rue
Royale et avenue Louise

Pages 11 a 13
Lignes B.1.B.

La traction de fait par caniveau de I'lmpasse du Parc au rond-point de la rue de la Loi. Le
changement de traction se fait a 'entrée de 'avenue d’Auderghem face au n° 55, ainsi
qu’au boulevard de la Cambre a proximité de 'avenue Louise.

Il s’agit donc d’'un prolongement de la ligne « Impasse — Casernes ». Son terminus est
situé a I'entrée du dépdt des tramways, a 'emplacement de I'act. Avenue Lloyd George.

Notons aussi que le boulevard Militaire (act. Boulevard Général Jacques) est également
parcouru, entre I'avenue de la Couronne et la Petite Suisse, par les trams a voie étroite
des B.1.B. « Porte de Namur — Bois ». Les voies sont communes aux deux sociétés, donc
a trois files de rails.

1° a 3°) Lignes « Schaerbeek — Porte de Namur - Bois », « Schaerbeek — Place
Royale — Bois » et « Place Royale — Bois ».
La traction se fait enti€rement par caniveau sur ces trois lignes.

4°) Ligne « Place Royale — Ma Campagne ».
Supprimer ce paragraphe. C’est le 12 novembre 1900 que fut créé ce service partiel,
nous y reviendrons plus loin.

5°) Ligne « Place Royale — Uccle Globe » désormais exploitée enti€rement en traction
électrique. Par rapport aux tramways hippomobiles, I'itinéraire est modifié dans le but de
former un terminus en boucle par la porte de Namur et la place Royale.

ltinéraire

Place Royale, rue de la Régence, place Poelaert, rue des Quatre-Bras, place Louise,
avenue Louise, place Stéphanie, chaussée de Charleroi, Ma Campagne, avenue Georges
Brugmann, Uccle Globe (terminus a hauteur du dépbt).

Au retour, entre la place Louise et la place Royale, les trams empruntent : avenue de la
Toison d'Or, porte de Namur (traversée en oblique), boulevard du Régent, place du Trone,
rue Ducale, place des Palais, rue Royale.

La traction se fait par caniveau entre les places Royale et Stéphanie (entrée de la
chaussée de Charleroi).

Le nom exact de la société est « Société Anonyme du Chemin de Fer a voie étroite de
Bruxelles a Ixelles—Boendael » (en abrégé « B.1.B. »).

Sur les plaques indicatrices, le terminus Treurenberg s’appelait a l'origine Place de
Louvain.

Toutes ces lignes sont équipées entiérement en fil aérien du type Dickinson : le cable est
décentré par rapport a la voie.

La société possede deux dépéts, 'un situé avenue de I'Hippodrome, abritant jusqu'a
présent des tramways a vapeur, l'autre avenue de Tervueren, a proximité du pont de
Woluwe, nouvellement construit. Ces dépbts sont équipés chacun d’une petite usine de
production d’électricité.

® Les dates de mise en service des différentes lignes, dans le courant de 1897, est
connue:

—1°" mai 1897 Porte de Namur — Cinquantenaire
— 9 mai 1897 Place de Louvain — Tervueren
Place Saint-Josse — Tervueren
—5juillet 1897 Porte de Namur — Tervueren
— 2 septembre 1897 Porte de Namur — Cinquantenaire — Place de Louvain
— 15 octobre 1897 Conversion a la traction électrique des lignes

Porte de Namur — Bois, par chaussée d’Ixelles

Porte de Namur — Boitsfort, par chaussée d’Ixelles

Porte de Namur — Bois, par rue Malibran

Porte de Namur — Boitsfort, par rue Malibran
Nouvelle ligne Porte de Namur — Bois, par av. de la Couronne
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Pages 13-14
Desserte de 'Exposition de
1897, du 12 mai au 8 novembre

Page 15
1899
Reprise des B.I.B. par les T.B.

Pages 15-16

en 1899

Fusion des lignes « Place
Royale — Uccle Globe » et
« Midi — Uccle Globe »

® A une ou plusieurs date(s) non connue(s) aprés le 8 novembre 1897, date de cléture
de I'Exposition, la desserte du village de Tervueren ne justifiant pas le maintien de trois
lignes de tramways, les B.I.B. limitent en partie leurs services :

— Ligne « Place de Louvain — Tervueren » :
Une partie des services au départ de la place de Louvain sont imités a Woluwe sour
plaque blanche

BLANC « Place de Louvain - Woluwe »

— Ligne « Porte de Namur — Tervueren » :
Tous les services au départ de la Porte de Namur sont limités a Woluwe

— Ligne « Place Saint-Josse — Tervueren » :
Tous les services au départ de la place Saint-Josse sont limités au Cinquantenaire.

— Ligne réguliére « Impasse du Parc — Rond-point de la rue de la Loi » (a partir du 28 mai
1897), dont certains services sont prolongés, sous plaque « Impasse — Exposition »,
depuis le Rond-point jusqu'a une gare pour tramways située a l'intérieur du parc du
Cinquantenaire (traction par caniveau).

Deés la reprise, le service « Saint-Josse — Cinquantenaire » est a nouveau raccourci et
devient « Place Saint-Josse — Square Marguerite » ou il donne correspondance au
« Treurenberg — Tervueren ». La date exacte n'est pas connue.

Nous avons plus de précisions au sujet de la mise a écartement « normal » (1435 mm) du
réseau de l'ex-compagnie B.I.B. Les avis au personnel mentionnant voies uniques,
transbordements des voyageurs ou détournements, ont permis de résumer ainsi I'évolu-
tion des travaux :

— dans le courant du 1*" semestre 1901, successivement :
— du boulevard Militaire (act. boulevard Général Jacques) a Boitsfort.
— Petite Suisse — boulevard Militaire (déja mixte).
— l'avenue de la Couronne puis la rue du Trone.
— la rue Malibran.
NB. L’injection de matériel roulant a écartement normal peut se faire facilement
au départ de la ligne « Impasse — Casernes — Bois ».

— du 6 mai au 2 septembre 1901 :
— la chaussée d’Ixelles.

—du 24 ao(t au 19 septembre 1901 :
— 'avenue de I'Hippodrome, avec 1 voie a 3 rails entre la place Sainte-Croix et le
dépbt pour permettre les sorties et rentrées des lignes en traction vapeur
« Schaerbeek — Ixelles » et « Place St-Josse — Cimetiére de Bruxelles ».

— probablement fin 1901 et 1°" semestre 1902 :
— de la porte de Namur au Cinquantenaire.
— du Cinquantenaire a Woluwe (avec maintien provisoire d’'une des deux voies a
I'écartement métrique entre Cinquantenaire et Woluwe pour 'accés au dépbt des
trams Cinquantenaire—Treurenberg).

— 2° semestre 1902 :
— de Woluwe a Tervuren (avec création d’'une boucle aux Quatre-Bras).

—du 10 janvier au 5 mai 1903 :
— du Cinquantenaire au Treurenberg et antenne vers la place Saint-Josse.
— enfin la seconde voie entre le Cinquantenaire et Woluwe.

Cette fusion a eu lieu dans le courant du mois d’octobre 1898.

Supprimer la phrase concernant le service partiel « Midi — Avenue Ducpétiaux », ce
service n'apparaitra que le 12 novembre 1900.

Pour rappel, la traction se fait par caniveau entre les places Royale et Stéphanie.
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Page 16
Ajouter les paragraphes
suivants

Page 17
Ajouter

Page 17

23 avril 1901

Ligne « Impasse —
Auderghem »

Page 17
Eté 1901
Ligne « Midi — Porte de Namur
— Nord »

Pages 18-19
4 novembre 1902
Ligne « Midi — Gare de Forest »

® Le 16 mars 1900, certains services de la ligne « Porte de Namur — Woluwe » sont
prolongés jusqu’a Tervueren par l'itinéraire du « Treurenberg — Tervueren ». Les voitures
effectuant ces services portent une plaque de butoir « Tervueren » a l'aller et « Porte de
Namur » au retour.

® Le 12 novembre 1900, pour soulager les voitures de la ligne « Place Royale — Uccle —
Midi » dans les parties les plus urbanisées du parcours, deux services partiels sont créés :

1°) entre la place Royale et Ma Campagne

| BLANC

« Place Royale — Ma Campagne »

ltinéraire:
Place Royale, rue de la Régence, place Poelaert, rue des Quatre-Bras, place Louise,
avenue Louise, place Stéphanie, chaussée de Charleroi, Ma Campagne.

Au retour, depuis la place Louise, les trams rejoignent la place Royale en effectuant une
grande boucle par: avenue de la Toison d'Or, porte de Namur, boulevard du Régent,
place du Trbéne, rue Ducale, place des Palais, rue Royale.

Le terminus de Ma Campagne se situe a l'intersection des chaussées de Charleroi et de
Waterloo.

La traction se fait par caniveau entre les places Royale et Stéphanie.

2°) entre la gare du Midi et 'avenue Ducpétiaux

| JAUNE

« Midi — Avenue Ducpétiaux »

Itinéraire:
Midi, boulevard du Midi, porte de Hal, chaussée de Waterloo, Barriere de Saint-Gilles,
chaussée d'Alsemberg jusqu’a hauteur de 'avenue Ducpétiaux.

Ces deux services ne nécessitent donc pas de voies nouvelles.

® Le 13 avril 1901, sur la ligne « Place Royale — Uccle — Midi », le changement de
traction est reporté de la place Stéphanie a la chaussée de Charleroi & hauteur de la rue
Berckmans.

Lire le 23 mai 1901

Comme pour la ligne « Impasse — Casernes », la traction de fait par caniveau de
I'lmpasse du Parc au rond-point de la rue de la Loi. Le changement de traction se fait a
'entrée de 'avenue d’Auderghem face au n° 55.

La date exacte est le 15 juin 1901.

Bien que la traction se fasse par caniveau avenue de la Toison d’Or, de la place Louise a
la porte de Namur, pour les lignes « Schaerbeek — Bois » et « Uccle — Place Royale », la
continuité de I'alimentation de la ligne « Midi — Nord » en fil aérien est assurée par la pose
des équipements nécessaires.

Itinéraire a rectifier

Place de la Constitution, avenue Fonsny, avenue Van Volxem, avenue du Pont de Luttre,
avenue du Gazometre (act. rue Jean Preckher), rue du Moulin (act. rue Saint-Denis),
chaussée de Bruxelles, place Communale de Forest (act. place Saint-Denis), rue de la
Station, place de la Station (gare de Forest-Midi).

Au retour (a rectifier également), les trams utilisent un raccourci par 'avenue du Moulin
(act avenue du Pont de Luttre partie sud) entre la rue du Moulin (act. rue Saint-Denis) et
lavenue du Pont de Luttre.

Le terminus de Forest, tant a la place Communale qu’a la gare, est a simple rebrousse-
ment.
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Page 20

1°" février 1903

Ligne « Porte de Namur —
Tervueren ».

Page 20
Ajouter

Page 21

27 juin 1903

Electrification des lignes des
boulevards du Centre

Page 22
18 octobre 1903
Ligne « Midi — Luxembourg »

Page 22
27 décembre 1903

Page 24

31 janvier 1904

Ligne « Place Royale — Parc
Léopold »

Page 24
1°" mai 1904
Ajouter

A supprimer.
Ce service existe déja depuis le 16 mars 1900 (voir plus haut) et la plaque de toiture vert-
rouge n’apparaitra qu'en 1904.

e Le 1°" mai 1903, le dépdt d’'Uccle est supprimé pour I'exploitation. Le matériel roulant
et le personnel sont transférés au dép6t de la rue Brogniez (ou au dépbt Fonsny pour les
agents qui le demandent). Le dépdt d’'Uccle servira encore a entreposer du matériel
jusqu’en 1913 et sera ensuite démoli pour permettre la création de I'actuelle place Emile
Danco et de la rue Robert Scott.

Ligne « Schaerbeek — Forest »

Itinéraire a rectifier (comme plus haut pour le « Midi — Gare de Forest »)

Place Eugéne Verboeckhoven, ...... , avenue Van Volxem, avenue du Pont de Luttre,
avenue du Gazometre (act. rue Jean Preckher), rue du Moulin (act. rue Saint-Denis),
chaussée de Bruxelles, place Communale de Forest (act. place Saint-Denis).

Au retour, les trams utilisent un raccourci par 'avenue du Moulin (act avenue du Pont de
Luttre partie sud) entre la rue du Moulin (act. rue Saint-Denis) et 'avenue du Pont de
Luttre.

Supprimer la ligne « Place Liedts — Pont de Luttre ». Elle sera mise en service le 1°' mai
1904.

Ajouter

Pour permettre 'accés au dépét de la chaussée de Haecht par les tramways ayant leur
terminus a la place Verboeckhoven, une voie de service est établie entre ces deux points
par la rue Goossens, la rue des Ailes et la rue Royale Sainte-Marie (act. avenue Maréchal
Foch).

Pour 'ensemble de ces lignes, la traction se fait par caniveau entre la place Rogier et la
place de la Constitution. Les changements de traction se font :

- rue du Progres, n° 63 (lignes de Laeken)

- rue de Brabant, n° 64 (lignes venant de Schaerbeek)

- rue de Brabant, n° 74 (lignes vers Schaerbeek)

- au Midi, entre les refuges.

La traversée de la place Liedts se fait également en caniveau, avec changement de
traction de part et d’autre de la place.

La traction se fait par caniveau de la place de la Chapelle a la place du Luxembourg. Le
changement de traction se fait face du n° 14 rue Blaes.

2°) Certains services de la ligne « Schaerbeek — Porte de Namur — Bois » sont prolon-
gés a la gare de Schaerbeek en utilisant les voies de service reliant la place Emmanuel
Hiel a la place Verboeckhoven et des voies nouvelles dans I'avenue Princesse Elisabeth.

La traction se fait par caniveau de la place Royale a la place du Luxembourg. Le

changement de traction se fait a I'entrée de la rue de Tréves.

2°) Le service « Place Liedts — Midi » est prolongé jusqu’au Pont de Luttre a certaines
heures de la journée, sous la plaque :

| BLEU — ROUGE « Place Liedts — Pont de Luttre »

[tinéraire :

Place Liedts, rue de Brabant, place Rogier, boulevard du Nord (act. boulevard Adolphe
Max), place de Brouckere, boulevard Anspach, place de la Bourse, boulevard Anspach,
place Fontainas, boulevard du Hainaut (act. boulevard Maurice Lemonnier), place de la
Constitution, avenue Fonsny, avenue Van Volxem, avenue du Pont de Luttre.
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Page 24

En 1904

Modifications dans la
signalétique des lignes :

Page 25
26 novembre 1904
Ligne « Bourse — Gare Rogier »

Pages 25-26
28 décembre 1904
Ligne : « Bourse — Jette »

Page 27

4 mars 1905

Ligne : « Bourse — Place
Stéphanie »

Page 27

5 mars 1905

Ligne « Bourse — Rue Alphonse
Vandenpeereboom »

Page 27-28
22 avril 1905
Ligne « Midi — Cinquantenaire »

Page 28

20 mai 1905

Ligne « Bourse — Berchem
(Place Communale) »

Le terminus du Pont de Luttre est a simple rebroussement a 'aide d’une liaison située
sous le pont du chemin de fer.

Comme pour les autres lignes de cet axe, la traction se fait par caniveau a la place Liedts
et de la place Rogier a la place de la Constitution.

ROUGE - BLANC Lire « Place Royale — Cinquantenaire »

au lieu de « Midi — Cinquantenaire »

La traction se fait par caniveau :

- a l'aller: de la rue Auguste Orts (a mi-longueur de cette rue) a la rue du Fossé-aux-
Loups (extrémité est);

- au retour, de la rue du Fossé-aux-Loups (extrémité est) a la rue des Augustins (avant la
courbe vers la rue des Vanniers).

Pour 'anecdote, signalons que, par suite d’'un retard dans la construction des nouvelles
motrices électriques des C.F.E., la ligne « Bourse — Gare Rogier » a été exploitée durant
les premiers jours par des motrices louées aux T.B. et provenant du dép6t de 'avenue du
Roi.

Itinéraire a rectifier

Rue Auguste Orts, ... ... , rue du Rouleau, voirie située entre le bassin et le batiment du
Marché aux Poissons, quai aux Briques, rue Locquenghien, ..., rue de I'Avenir, rue du
Comte de Flandre (a droite, act disparue), parvis de I'église, rue du Checeur (partie act.
disparue), rue des Jardiniers (act. rue Doyen Fierens), rue de Ribaucourt, ... ...

La topographie des lieux ayant bien changé autour de I'église de Molenbeek, vous
trouverez sur notre site web un extrait d’un plan que I'on peut dater aux environs de 1908-
1910 en cliquant sur le lien suivant : http://www.mupdofer.be/pub6img-184-3.ipg

Seuls les tramways se dirigeant vers la Bourse passent donc pour l'instant sur le pont
mobile dans I'axe rue Locquenghien — rue du Grand Hospice.

La traction se fait par caniveau de rue Auguste Orts a rue de I'Evéque (juste aprés la
courbe venant du boulevard Anspach).

Afin de permettre aux voyageurs d’utiliser le terre-plein central pour 'embarquement et le
débarquement, la circulation des trams se fait a gauche dans les avenues de Jette et de
Laeken.

Pour permettre les sorties et rentrées dépét de la rue d’Enghien, une voie de service
traverse la place de la Bourse entre la rue Jules Van Praet et la rue Henri Maus,
I'utilisation de cette voie impliquant un changement de poste de conduite.

La traction se fait par caniveau sur I'entiereté du parcours, y compris la voie de service.

La traction se fait par caniveau de la rue Auguste Orts (a mi-longueur de cette rue)
jusqu'au début de la rue Jules Van Praet.

La traction se fait par caniveau entre la place de la Chapelle et la place du Luxembourg,
le changement de traction se fait respectivement face du n° 14 rue Blaes et a I'entrée de
la rue de Tréves.

Le terminus de Berchem est a simple rebroussement, avec remorque de manceuvre,
dans la chaussée de Gand, au-dela de la place Communale.

La rue Auguste Orts est équipée de trois voies, toutes en direction de la place de la
Bourse :

— la voie de droite donne acceés a la boucle vers la rue Jules Van Praet et est empruntée
par la ligne « Bourse — rue Alphonse Vandenpeereboom »
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Page 28

3 juin 1905

Ligne: « Bourse — Place
Simonis »

Page 31
29 octobre 1905
Ligne « Evere — Anderlecht »

Pages 32-33
1905-1906
Numeérotation des lignes

Page 34
27 octobre 1906
Ligne 27.

Pages 34-35

2 novembre 1906
Ligne « Bourse — Gare
Maritime »

Page 35
5 novembre 1906
Dép6t du Bois

— la voie du milieu s’engage sur la place de la Bourse et se branche sur les voies des T.B.
du boulevard Anspach vers la place de Brouckeére ; elle est empruntée par le « Bourse —
Jette », le « Bourse — Gare Maritime » et le « Bourse — Gare Rogier »; plus tard, elle
donnera également accés a la rue de la Bourse.

— la voie de gauche donne accés a la boucle vers la rue Paul Devaux et est empruntée
par le « Bourse — Berchem ».

La traction se fait par caniveau de rue Auguste Orts a rue Paul Devaux (changement de
traction a mi-longueur de ces deux rues).

Signalons l'existence d’'une voie de service dans la rue des Quatre-Vents, dans le
prolongement de la rue d’Enghien, entre les chaussées de Ninove et de Gand, permettant
les mouvements de et vers le dépdt. A la chaussée de Gand, la voie se branche sur celle
du « Bourse — Berchem » en direction des Etangs-Noirs.

La circulation se fait a voie unique avec évitements dans les rues Schmitz et de 'Eglise
Sainte-Anne.

La traction se fait par caniveau de rue Auguste Orts a rue Paul Devaux (changement de
traction a mi-longueur de ces deux rues).

Rappelons que la traction se fait par caniveau a la place Liedts et de la place Rogier a la
place de la Constitution.

Notons que le projet initial date de juillet 1905, modifié en septembre, et que les nouvelles
plaques apparaitront progressivement, ligne par ligne, dans le courant du premier
semestre de 1906.

On notera a cette occasion ...: ajouter
- la disparition du service « Porte de Namur — Bois (par la chaussée d’Ixelles) »

Lire 28 octobre 1906 pour la date et « Impasse — Chaussée de Roodebeek » pour les
terminus de la ligne.

Le terminus a rebroussement est situé a l'entrée de la chaussée (act. avenue) de
Roodebeek.

La traction se fait par caniveau de I'lmpasse du Parc au rond-point de la rue de la Loi. Le
changement de traction se fait a 'entrée de I'avenue de Cortenbergh face au n° 7.

Itinéraire a rectifier

Rue Auguste Orts, ... ... , rue du Rouleau, voirie située entre le bassin et le batiment du
Marché aux Poissons, quai aux Briques, rue Locquenghien, ..., rue de I'’Avenir, rue du
Comte de Flandre (a droite, act disparue), parvis de I'église, rue du Checeur (partie act.
disparue), rue des Jardiniers (act. rue Doyen Fierens), rue de Ribaucourt, ... ...

La traction se fait par caniveau de rue Auguste Orts a rue de I'Evéque (juste aprés la
courbe venant du boulevard Anspach).

Signalons l'existence d’'une voie de service dans la rue d’Ophem qui relie la ligne
« Bourse — Berchem » venant de la Bourse aux lignes « Bourse — Jette » et « Bourse —
Gare Maritime » se dirigeant vers les faubourgs.

Remplacer par

® Le 5 novembre 1906, par suite d’expropriation, le dépét du Bois est désaffecté. Le
matériel et le personnel y affectés sont transférés au dép6t de 'avenue de I'Hippodrome
tout proche. Le dépbt du Bois abritera encore temporairement des remorques. Il sera
démoli en 1908 pour permettre le percement de I'avenue des Tramways (act. avenue
Lloyd George) et la construction de la nouvelle gare des tramways (dont on n’a pas trouvé
la date de mise en service) en vue de I'Exposition de 1910.
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Page 35
24 novembre 1906
Ligne 16

Pages 35-36

30 décembre 1906
Ligne a voie métrique

« Schaerbeek — Ixelles »

Page 37

31 mars 1907

Place Saint-Josse — Cimetiére
de Bruxelles

Page 37
1" juillet 1907
Ligne 59

Page 38
11 juillet 1907, ligne 60
6 aolt 1907, ligne 61

Page 38
Ajouter

Page 38
Ajouter

Page 38
17 novembre 1907
Ligne 12

Lire le 25 novembre 1906

Itinéraire a rectifier

Place Rogier, boulevard du Jardin Botanique, porte de Schaerbeek, boulevard
Bischoffsheim, place Madou (traversée en oblique), avenue des Arts, ... ...

Au retour, depuis la place Madou, les trams empruntent 'avenue de I'Astronomie jusqu'a
hauteur de la rue de Bériot ou ils rejoignent le boulevard Bischoffsheim.

La traction se fait par fil aérien sur I'entiereté de la ligne, bien que le caniveau existe
avenue de la Toison d’Or, entre la porte de Namur et la place Louise.

A la fin du mois de décembre, a effet d’éviter la confusion qui se produit parfois, le soir,
entre les n° 15 et 16, cette ligne sera renumérotée « 14 ». Un avis daté du 18 décembre
annonce « incessamment » ce changement.

Itinéraire a rectifier

Rue Metsys, ...... , rue Gray, rue de la Digue, rue de la Brasserie, place Sainte-Croix (act.
place Eugéne Flagey).

Au retour, rue Gray (act. rue des Cygnes), pulis .......

Le terminus de Schaerbeek est a rebroussement a l'intersection des rues Metsys et
Général Eenens. A Ixelles, les trams bouclent autour de la place Sainte-Croix (act. place
Eugéne Flagey) et stationnent a proximité de la chaussée de Boondael.

Un service partiel circule occasionnellement jusqu’'a la place Ernest Cambier (act. place
Geénéral Meiser) sous la plaque :

ROUGE

« Place Saint-Josse — Tir National »

Itinéraire retour a rectifier: ... ... rues Tiberghien, Gillon, Godefroid de Bouillon, Botani-
que, Verte, de la Prairie et de Brabant.

La traction se fait par caniveau de la place de la Constitution a la place Rogier. Le
changement de traction se fait :

- rue de Brabant, n° 64 vers ville

- a I'entrée rue du Chemin de Fer vers Cinquantenaire

- au Midi, entre les refuges.

La traction se fait par caniveau a la place Rogier.
fait comme pour la ligne 59.

Le changement de traction se

® Le 19 aoilt 1907, le trongon de ligne des Deux Ponts de Laeken a la barriére du
chemin de fer d’Ostende, jusqu'a présent desservi par des navettes de tramways
hippomobiles, est exploité par traction électrique.

Les lignes 46, 48 et 49 sont prolongées du Pont de Laeken (act. square Jules de Trooz)
par 'avenue de la Reine, jusqu’au dit passage a niveau.

® Le 5 novembre 1907, un service intercalaire de la ligne « Schaerbeek — Ixelles » est
créé entre Ixelles et le carrefour rue des Coteaux-avenue Rogier, sous plaque:

JAUNE

« Place Sainte-Croix — Avenue Rogier »

Itinéraire a rectifier

Place de la Constitution, avenue de la Porte de Hal, porte de Hal, chaussée de Waterloo,
Barriere de Saint-Gilles, chaussée d'Alsemberg, avenue Albert, avenue Longchamp (act.
avenue Winston Churchill).

Au retour, depuis la Porte de Hal, les trams rejoignent la place de la Constitution par la
rue d’Angleterre et 'avenue Fonsny.

Le terminus en boucle est situé a I'entrée du Bois de la Cambre, a proximité de la
chaussée de Waterloo. Le terminus du Midi, ainsi que le trajet jusqu’a la porte de Hal, est
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Page 41
Ajouter

Page 41
4 mai 1908
Ligne 22

Ajouter

Page 41
14 juin 1908
Spécial Courses

Page 42
16 juillet1908
Ligne « Bourse — rue Steyls »

Page 43
26 septembre 1908
Ligne 53

commun avec les lignes 20 et 21, ensuite les tramways suivent les lignes 9 et 10 jusqu’au
parc de Saint-Gilles ; les voies sont nouvelles dans les avenues Albert et Longchamp.

Les tramways circulent a gauche dans les avenues Albert et Longchamp pour permettre
d’utiliser le terre-plein central pour la montée et la descente des voyageurs.

® Vers le début de 'année 1908 (nous ne connaissons pas la date exacte), suite au
percement du boulevard du Souverain, le terminus de la ligne 25 est ramené a une liaison
située dans la chaussée de Wavre en-deca du carrefour avec le nouveau boulevard. Les
voies de la chaussée de Wavre situées entre le carrefour et la Maison Communale
d’Auderghem sont désaffectées.

® Le 7 avril 1908, le terminus a rebroussement de la ligne 25 devient un terminus en
chapeau de curé. Venant de la chaussée de Wavre, les trams s’engagent dans le
boulevard du Souverain sur la future voie du 32, direction Boitsfort ensuite refoulent en
direction de Woluwe.

Comme pour la ligne 20, la traction se fait par caniveau de la place de la Chapelle a la
place du Luxembourg. Les changements de traction se font a I'entrée de la rue Blaes et a
'entrée de la rue de Tréves.

2°) Le dépdt de la rue Froissart n'est plus affecté a I'exploitation des lignes de tramways,
lesquelles sont transférées aux dépdts de Woluwe (ligne 25) et de I'avenue Fonsny
(lignes 20 et 21). Le dépdt abritera désormais les deux lignes d’omnibus hippomobiles
des T.B. « Bourse — Ixelles» et « Bourse — Porte de Hal », ensuite les véhicules
automobiles de la société, notamment les premiers camions-échelles, ainsi que les trois
premiers autobus.

La voie de la rue Froissart, entre rond-point de la rue de la Loi et la rue Belliard, bien que
rendue inutilisable, ne sera démontées qu’en juillet 1932.

A la fin des courses, les tramways parcourent la boucle dans l'autre sens, soit par les
avenues de Stockel (act. avenue Orban) et Salomé, pour stationner a proximité de
I'hippodrome et repartir avec les voyageurs par 'avenue Jules Du Jardin.

Itinéraire a rectifier

Rue Auguste Orts, ... ... , rue du Rouleau, voirie située entre le bassin et le batiment du
Marché aux Poissons, quai aux Briques, rue Locquenghien, ..., rue de I'Avenir, rue du
Comte de Flandre (a droite, act disparue), parvis de I'église, rue du Cheeur (partie act.
disparue), rue des Jardiniers (act. rue Doyen Fierens), rue de Ribaucourt, ... ...

La traction se fait par caniveau de rue Auguste Orts a rue de I'Evéque (juste aprés la
courbe venant du boulevard Anspach).

Itinéraire a rectifier

..., avenue Van Volxem, avenue du Pont de Luttre, avenue du Gazometre (act. rue Jean
Preckher), rue du Moulin (act. rue Saint-Denis), chaussée de Bruxelles, ...

Au retour (a rectifier également), les trams utilisent un raccourci par 'avenue du Moulin
(act avenue du Pont de Luttre partie sud) entre la rue du Moulin (act. rue Saint-Denis) et
lavenue du Pont de Luttre.

Un tramway sur trois dessert la gare de Forest-Midi, les autres étant limités a la place
Communale de Forest. Ces deux terminus de Forest sont a simple rebroussement.

Pour permettre aux voyageurs d’utiliser le terre-plein central pour la montée et la
descente de voiture, les tramways circulent a gauche dans I'avenue de Schaerbeek,
entre la limite de Vilvorde (usine Colorin) et le square Chastel Andelot (act. Heldenplein).
Des traversées sont établies a ces endroits.

Rappelons que la traction se fait par caniveau a la place Liedts et de la place Rogier a la
place de la Constitution.
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Page 43-44
15 novembre 1908
Ligne « Bourse — P1.Stéphanie »

Page 45
2 mai 1909, Ligne 32

Page 45
2 mai 1909
Ligne 28

Page 45
Ajouter

Page 45
4 mai 1909
Lignes 50-53

Page 45
1" juillet 1909
Ligne 49-12

Page 45
Ajouter

La traction se fait par caniveau sur I'entiereté du parcours.

Le terminus de Woluwe se fait en chapeau de curé a I'angle du boulevard du Souverain et
de 'avenue de Tervuren ; les trams stationnent a I'entrée du boulevard du Souverain.

® Trés probablement a la méme date, le 2 mai 1909, la ligne « Porte de Namur — Bois,
par la chaussée d’Ixelles », disparue depuis fin 1905, est remise en service sous le
numéro 28.

| ROUGE | 28 | VERT |« Porte de Namur — Bois, par la chaussée d’Ixelles »

Itinéraire:

Porte de Namur, chaussée d'Ixelles, place Communale d’Ixelles (act. place Fernand
Cocq), chaussée d’Ixelles, place Sainte-Croix (act. place Eugéne Flagey), avenue des
Eperons d'or, avenue de I'Hippodrome, boulevard Militaire (act. boulevard Général Jac-
ques), rond-point de la Petite Suisse (act. rond-point de I'Etoile), avenue du Congo, gare
de la « Petite Suisse ».

Au retour, avenue des Courses, rond-point de la Petite Suisse, puis méme itinéraire qu’'a
laller.

Le terminus de la porte de Namur est a simple rebroussement dans la chaussée d’Ixelles,
avant le carrefour de la chaussée de Wavre. Les tramways circulent toujours a voie
unique entre la porte de Namur et la place Sainte-Croix, avec évitement a la place
Communale d’Ixelles.

A partir du 18 mai 1909, le terminus du tram 25 est modifié : au bas de la chaussée de
Wavre, les trams s’engagent sur le boulevard du Souverain en direction de Woluwe,
refoulent au-dela de la chaussée de Wavre et s’engagent dans celle-ci pour y stationner.

Ajouter
Le terminus de la ligne 50 est a rebroussement a proximité du carrefour rue de
Neerstalle-chaussée d’Alsemberg.

Un tram sur deux de la ligne 50 effectue le trajet « Vilvorde — Uccle Globe » sous plaque
53 vers Vilvorde et 50 vers Uccle. Ces trams ne desservent donc pas la gare de
Schaerbeek.

Le terminus a rebroussement de la ligne 53 a la place Communale de Forest (act. place
Saint-Denis) devient un terminus en chapeau de curé en s’engageant sur la voie du 50
vers Uccle et en refoulant ensuite vers la place.

Les trams circulent a gauche dans les avenues Albert et Longchamp.

Ligne 12 rectifier : Son itinéraire reste desservi:

— entre la gare du Midi et la porte de Hal, par les lignes 20, 21 et 22 ;
—entre la porte de Hal et le Parc de Saint-Gilles, par les lignes 9 et 10;
— entre la Barriére de Saint-Gilles et le Bois (Longchamp) par la ligne 49.

La plaque 12 est remplacée par une plaque de service spécial « Midi — Bois » et
Iitinéraire de ces spéciaux est modifiée entre la gare du Midi et la Barriére de Saint-Gilles
pour coincider avec celui du 49.

Le 31 juillet 1909, le terminus de la ligne 25 est a nouveau modifi€ a Auderghem : les
trams s’engagent dans le boulevard du Souverain en direction de Boitsfort, refoulent au-
dela de la chaussée de Wavre et stationnent au boulevard du Souverain, entre deux
liaisons permettant aux trams 32 venant de Woluwe de dépasser un tram 25 en
stationnement.
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Page 46
16 ao(t 1909
Ligne 57

Page 46
Ajouter

Page 46

31 octobre 1909

Ligne « Bourse — PI. des
Gueux »

Page 47
Ajouter

Page 47
29 novembre 1909
Ligne 39

Page 47

Ajouter

Page 49

Ajouter

Page 49
3 avril 1910, Ligne 47

Les trams circulent a gauche dans les avenues Albert et Longchamp.

La traction se fait par caniveau a la place Liedts et de la place Rogier a la place de la
Constitution.

® Le 21 septembre 1909, la ligne 38 « Treurenberg — Woluwe », jusqu’a présent partiel
de la ligne 40, devient un service régulier.

® Le 3 octobre 1909, le terminus des lignes 24, 25, 26 et 27, provisoirement déplacé a
la place des Nations pendant les travaux de percement de la rue des Colonies, est rétabli
a son ancien emplacement, en haut de la rue des Colonies. Les tramways manceuvrent a
la liaison et stationnent au coin de la rue Royale.

Le terminus de la place des Gueux est en boucle par la gauche.

La traction se fait par caniveau :

al'aller:

- place de la Bourse et rue de la Bourse (changement de traction dans la rue Auguste
Orts et rue de la Bourse juste avant la courbe vers la rue de Tabora);

- du bas de la rue Sainte-Gudule a I'extrémité de la rue du Congrés (a hauteur de la rue
du Nord);

au retour:

- de l'extrémité de la rue du Congrés (a hauteur de la rue du Nord) a la rue de la
Collégiale (changement de traction @ mi-longueur de celle-ci);

- de la rue du Fossé-aux-Loups (extrémité est) a la rue des Augustins (avant la courbe
vers la rue des Vanniers).

Un service partiel circule entre la Bourse et la place Saint-Josse sous plaque :

BLANC -ROUGE |« Bourse - Place Saint-Josse »

Le terminus a rebroussement est situé a la place Saint-Josse, sur une voie en cul-de-sac
en direction de la rue de la Pacification.

® Le 31 octobre 1909, les lignes 24, 25, 26 et 27 sont prolongés jusqu’au bas de la rue
des Colonies, nouvellement créée. Le terminus « Impasse du Parc » devient « Marché
au Bois ». Le nouveau terminus a rebroussement se situe a hauteur de la rue de Loxum.

La traction se fait par caniveau dans la rue des Colonies.

Ajouter :
A cette occasion, et en vue de I'Exposition de 1910, une boucle a été construite a la place
Marie-José. Cette boucle est parcourue par la gauche.

® Toujours en 1909, dans le but d'agrandir la capacité de remisage du dépét de
Molenbeek, les C.F.E. ont construit une annexe au dépét de la rue d'Enghien, sur un
terrain situé le long du chemin de fer de Ceinture, a I'angle de la chaussée de Ninove et
de la rue De Bonne. Une voie de service implantée dans cette rue relie les deux sites.

® Le 7 mars 1910, le siege social de la S.A. « Les Tramways Bruxellois », situé jusqu’a
présent a I'lmpasse du Parc, déménage au n° 15 de 'avenue de la Toison d’Or.

Les trams circulent a gauche dans les avenues Albert et Longchamp.

La traction se fait par caniveau de la place Rogier a la place de la Constitution.
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Page 50
Ajouter

Page 51
Desserte de 'Exposition

Page 52
23 mai 1910, Lignes 28-30-39

Page 52
17 mai 1910, Ligne 60

Page 53
Ajouter

Page 57
Ajouter

Page 57
16 février 1911
Ligne 11

® Le 22 avril 1910, pour la durée de ’Exposition, la traction se fait par fil aérien pour
les lignes empruntant le goulet de 'avenue Louise : 1, 2, 3, 5, 6, 8, 10 et CFE « Bourse —
Place Stéphanie - Bois ». Les changements de traction se font aux arréts :

- de la rue des Quatre-Bras ;

- de 'avenue de la Toison d’Or (rue des Drapiers) ;

- de la place Stéphanie.

De méme, I'extrémité de I'avenue Louise est équipé en fil aérien et le changement de
traction pour les lignes 1, 2, 3, 5 et CFE « Bourse — Place Stéphanie - Bois » se fait :

- a hauteur de 'avenue Emile Demot pour les trams se dirigeant vers la ville ;

- dans l'autre sens au carrefour avenue Louise—avenue des Tramways (act. avenue Lloyd
George).

Notons qu’a partir du 11 mai 1910, afin d’éviter que les rails de contact du caniveau ne
deviennent inutilisables en cas de besoin, par suite de rouille et de saletés, il est décidé
que sur les parties de l'avenue Louise équipées provisoirement avec fil aérien, les
voitures feront le service par charrues jusque huit heures du matin.

Ajouter
— Ligne 28 « Porte de Namur — Bois (par la chaussée d’Ixelles) ».

Rectifier

— Service spécial « Midi — Exposition »

ltinéraire : Place de la Constitution, terminus en boucle par la ligne 20 jusqu'a la Porte de
Hal, par la ligne 15 jusqu’a la place Louise, ensuite par la ligne 3. Un double raccorde-
ment provisoire a été posé a cet effet entre I'avenue de la Toison d'Or (c6té sud) et le
goulet de I'avenue Louise.

— Service spécial « Nord — Exposition » par la ligne 15 jusqu’a 'avenue des Arts-rue de la
Loi, et la ligne 24. Le terminus est situé place Rogier sur une voie de débord spéciale-
ment aménagée a cet effet.

Lire 8 mai 1910 au lieu de 23 mai 1910.

Supprimer le dernier paragraphe relatif a la plaque 28.

La traction se fait par caniveau comme pour la ligne 59.

® Le 21 juin 1910, une modification est apportée au terminus des lignes de la Petite
Ceinture a la place Rogier :

- le terminus des lignes 14 et 15 est reporté au-dela de la place Rogier, aprés le croise-
ment des lignes du centre ;

- le terminus de la ligne 17 est situé un peu au-dela de la rue du Marché.

® A partir du 26 janvier 1911, les trams rentrant au dép6t portent une plaque de
paravent « DEPOT ».

® Le 29 janvier 1911, une boucle est mise en service autour de la place Communale de
Laeken (act. place Emile Bockstael). Les trams 49 des T.B. et « Bourse — Laeken » des
C.F.E. font désormais le tour de la place.

Les deux terminus sont a rebroussement, celui de Sainte-Marie a I'extrémité de la rue
Royale, celui d’'Uccle dans 'avenue Brugmann, a proximité du carrefour de la chaussée
d’Alsemberg.

La traction se fait par caniveau de I'église Sainte-Marie a la chaussée de Charleroi (rue
Berckmans).
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Page 57
Ajouter

Page 58
1" mai 1911 - Ligne 18

Page 58
13 mai 1911
Bourse-Place Stéphanie (CFE)

Page 58
1% septembre 1911
Ligne 9

Page 59
Ajouter

Page 59
1°" décembre 1911
Lignes 6,7 et 8

Page 60
Ajouter

Page 61
Ajouter

® Le 16 avril 1911, une boucle est mise en service autour de la statue Emmanuel Hiel
(place « Pogge »). Cette boucle est utilisée pour le terminus des lignes 1 et 2, et facilite
les manceuvres de rentrée et sortie du dépdt de la chaussée de Haecht.

La traction se fait par caniveau de I'extrémité nord du boulevard de la Senne a la place de
la Constitution.

Sur le nouveau trongon, la traction se fait par caniveau dans l'avenue Louise. Le
changement de traction se fait a I'entrée de la gare du Bois et au retour, juste aprés la
courbe venant du boulevard de la Cambre.

Le terminus est en ftriangle : les trams tournent & droite pour faire l'arrét devant le
batiment de la gare, refoulent vers la barriere du chemin de fer et avancent ensuite vers
I'arrét de départ qui se situe le long du trottoir de droite de la chaussée d'Alsemberg.

En date du 13 décembre 1911, les TB introduisent une demande au Chemin de Fer en
vue de placer une voie dans le pavage de la rampe de chargement de la station « en vue
d’opérer I'enlévement des voitures électriques a recevoir sous peu ». Cette voie a donc
été posée dans les semaines ou mois qui suivirent. Le dispositif a ensuite été complété
par une voie électrifiée longeant la rampe sur sa droite et se prolongeant vers la cour a
marchandises en vue de permettre des transbordements de marchandises de train a
tramway (en 1914 au début de la guerre, on y charge du charbon sur des trucks et
wagons pour l'alimentation de I'Usine Centrale).

Notons encore que, avant qu'il ne se fasse a la gare d’'Uccle Calevoet, le déchargement
de voitures de tramway se faisait a celle de Forest-Midi.

® Dans le courant de novembre 1911, la traction se fait par fil aérien a la traversée de
la place Liedts au lieu du caniveau. La suppression du changement de traction de part et
d’autre de la place permet de gagner une minute sur le temps de parcours entre les
places Verboeckhoven et Rogier pour les lignes 50, 53, 54, 55 et 56.

La traction se fait par caniveau de I'église Sainte-Marie a la chaussée de Charleroi (rue
Berckmans).

® Le 16 décembre 1911, une boucle est mise en service a la place Liedts. Elle est
utilisée pour le terminus des lignes 7 et 8.

® Au cours de cette année également (autorisation par arrété royal du 5 aolt 1911),
suite au comblement des bassins du canal, une nouvelle voie vers faubourg des lignes
CFE « Bourse — Jette », « Bourse — Rue Steyls » et « Bourse — Laeken » est établie au
quai au Bois a Brdler et celle du quai aux Briques est désaffectée.

® Le 26 janvier 1912, les trams des lignes 14 et 15 empruntent dans les deux sens
I'avenue de I'Astronomie entre la place Madou et la rue de Bériot a hauteur de laquelle ils
rejoignent le boulevard Bischoffsheim. La traversée en diagonale de la place Madou est
abandonnée.

® Le 9 février 1912, les trams de la ligne 59 « Porte de Tervueren — Gare du Midi » ont
en semaine, a certaines heures de la journée, leur terminus au Pont de Luttre au lieu de
la place de la Constitution.

Itinéraire du prolongement :
Place de la Constitution, avenue Fonsny, avenue Van Volxem, avenue du Pont de Luttre.

Comme la ligne 54, les trams rebroussent a la liaison située sous le pont du chemin de
fer. Les trams effectuant ces parcours prolongés portent, depuis la gare du Nord
seulement, une plaque de butoir « Pont de Luttre ».

Cette mesure, prévue jusqu’au moment ou la ligne 14 desservira la place Wielemens-
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Page 61
21 février 1912 - Ligne 7

Page 61
Ajouter

Page 62
1% septembre 1912
Lignes 33 et 94

Page 62
2 septembre 1912, Ligne 18

Page 63
11 septembre 1912, Ligne 95

Page 63
1% octobre 1912, Ligne 41

Page 63
17 octobre 1912, Ligne 42

Ceuppens (1° janvier 1914) a cependant perduré au-dela de cette date, on en retrouve
encore la trace durant la Premiére Guerre Mondiale. Nous ignorons la date de suppres-
sion de ce prolongement.

® Le 14 février 1912, les trams de la ligne 33 en direction de la porte de Namur passent
par la rue du Relais, ceux vers Watermael passent toujours par la rue Guillaume Gilbert.

Lire 22 février au lieu de 21.

® Le1 " mai1912:

1°) Un nouveau service est créé sous le numéro 42:

| BLEU | 42 | BLEU |« Porte de Tervueren — Woluwe »

Itinéraire:
Porte de Tervueren, avenue de Tervueren, rond-point du boulevard Saint-Michel (act.
square Montgomery), avenue de Tervueren, Woluwe.

L’avenue de Tervueren est désormais parcourue entre ces deux points par les lignes 38,
40, 42, 43 et 45.

2°) Le service intercalaire de la ligne « Schaerbeek — Ixelles » circulant entre la place
Sainte-Croix (act. place Eugéne Flagey) et 'avenue Rogier devient « Place Sainte-Croix
— Place Verboeckhoven ». Son terminus est a rebroussement a une liaison située dans
la rue Metsys.

3°) Les services de la ligne 50 « Gare de Schaerbeek — Uccle Globe » ne sont plus
prolongés a Vilvorde. Cette suppression est compensée par d’autres renforcements
d’horaires sur la ligne 53.

® Le 6 mai 1912, les manceuvres de rebroussement au terminus d’'Uccle Globe pour les
lignes 11 et 50 se font désormais en chapeau de curé en refoulant a l'intérieur du dép6t
d’Uccle ou les trams stationnent.

® Le 16 mai 1912, le service des correspondances entre les réseaux des T.B. et des
C.F.E. entre en vigueur.

Ligne 33
La traction se fait par caniveau de la place de la Chapelle a la place du Luxembourg.

Ligne 94

A la place Emmanuel Hiel, les trams utilisent la boucle ; a la place Sainte-Croix, les
motrices manceuvrent a la liaison au coin de I'avenue de la Cascade (act. avenue du
Général de Gaulle), puis vont stationner sur la voie de la rue Malibran vers porte de
Namur aprés avoir laissé passer d’abord les trains 29, 31, 32 et spéciaux des courses.

La traction se fait par caniveau de 'Eglise Saint-Servais a la place du Luxembourg.

Les trams manceuvrent a la liaison au bas de la chaussée d’Alsemberg et viennent
stationner au haut de la rue Théodore Verhaegen.

Le terminus est a rebroussement dans 'avenue de la Couronne, peu avant I'entrée du
cimetiére d’Ixelles. Une boucle face a I'entrée du cimetiére sera construite en 1913.

Le terminus a rebroussement de Stockel devient un terminus en triangle dans la rue de
l'Eglise, de part et d’autre de 'avenue de Stockel.

Le service 41 circule en alternance avec le 42.

Supprimer ce paragraphe, la ligne 42 ayant été mise en service le 1 mai 1912 (voir ci-
dessus).
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Page 63
Ajouter

Page 63
20 décembre 1912
Bourse — Av. L. Bertrand

Page 65
1°" avril 1913
Bourse — Place Van Meenen

Pages 65-66
20 avril 1913
Ligne 51-52

Page 66
20 avril 1913
Ligne 19

Page 67
ajouter

Page 67
24 juin 1913, Lignes 72-74

Pages 67-68

16 aolt 1913

Ligne 27-28-29
et

Page 69

1°" octobre 1913

Lignes 24-26

® Le 31 octobre 1912, la manceuvre de chapeau de curé au terminus de la ligne 25 a
Auderghem est maodifié : au bas de la chaussée de Wavre, les trams tournent a gauche
en direction de Woluwe puis refoulent en direction de Boitsfort pour stationner le long du
promenoir du boulevard du Souverain.

® Le 31 octobre 1912, une boucle est mise en service a la Barriére de Saint-Gilles.

® Le 2 décembre 1912, un service partiel de la ligne 61 est mis en marche entre la gare
du Nord et la place Dailly. Les trams effectuant ces services circulent sous plaque 61 et
plaque de butoir « Place Dailly ».

® Du 16 décembre 1912 au 23 janvier 1913, la circulation des trams est interrompue
dans la chaussée d’Ixelles, suite a la construction d’'un égout a hauteur de la rue Maes.
Les trams 30 et 93 sont déviés par la rue Malibran et circulent respectivement sous
plaques 31 et 39. Il semble que ce fut la toute derniére utilisation de la plaque 39.

La traction se fait par caniveau :

- a l'aller: de la rue Auguste Orts a la rue du Fossé-aux-Loups (extrémité est);

- au retour, de la rue du Fossé-aux-Loups (extrémité est) a la rue des Augustins (avant la
courbe vers la rue des Vanniers).

La traction se fait par caniveau
- a l'aller de la rue Henri Maus jusqu'au bas de la rue Joseph Stevens;
- au retour de la place de la Vieille Halle-aux-Blés a la rue Henri Maus.

Remplacer l'itinéraire retour de la ligne 51 par :
Au retour, voir ligne 52 ci-dessous.

Ajouter pour la ligne 52
Le terminus Nord se fait a rebroussement sur la liaison a I'entrée de la rue du Progres.
la traction de fait par caniveau de la place Rogier a la place de la Constitution.

Ajouter pour les deux lignes
En attendant qu’il soit possible de boucler autour de la place Sainte-Croix, les trams font
chapeau de curé au bas de la rue Lesbroussart et stationnent sur la voie montante.

La traction se fait par caniveau pour la traversée de 'avenue Louise. Les changements
de traction ont lieu a I'extrémité des rues du Bailli et Lesbroussart.

La circulation des trams se fait a gauche dans les avenues Albert et Longchamp.

Comme pour la ligne 18, la traction se fait par caniveau de I'extrémité nord du boulevard
de la Senne a la place de la Constitution.

® Le 1°" mai 1913, la ligne 42 « Porte de Tervueren — Woluwe » n’est plus exploitée que
le dimanche comme service de renfort. Il est vrai que cette partie de l'avenue de
Tervueren est déja parcourue par les trams 38, 40, 41, 43 et 45.

Pour la ligne 74, la traction de fait par caniveau de la place Rogier a la place de la
Constitution.

dans litinéraire, rectifier: ..., rue du Marché-aux-Herbes, rue du Centre (future rue
Président Wilson, act. disparue), rue Cantersteen, ...

La traction se fait par caniveau du bas de la rue des Colonies au rond-point de la rue de
la Loi. Le changement de traction se fait a la rue des Colonies, vers ville face au n° 12 et
vers faubourgs face au n° 20.

Dans le centre ville :
La traction se fait par caniveau de la rue du Fossé-aux-Loups (extrémité est) a la rue des
Augustins (avant la courbe vers la rue des Vanniers).
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Page 68
13 ao(t 1913
Lignes 24-25

Page 68
Ajouter

Page 69
1°" octobre 1913
Ligne 26

Page 69
Ajouter

Page 69
Ajouter

Page 70
ajouter

Page 70

Bourse — Jette : ajouter

N.B. La traversée du boulevard Anspach dans 'axe de la rue du Marché-aux-Poulets se
fait en fil aérien.

La traction se fait par caniveau sur cette nouvelle boucle, mais a l'aide des charrues de
droite. Le changement de charrues se fait comme suit :

- rue de la Chancellerie, lever les charrues de gauche et descendre celles de droite ;

- en remontant la rue des Colonies, face au n° 20, lever les charrues de droite et
descendre celles de gauche.

® Du 21 aolt au 12 octobre 1913, par suite de la construction d’'un égout dans la rue
Malibran, les lignes 31 et 32 sont déviées par la chaussée d’Ixelles sous plaque 30 (et
plaque de butoir « Woluwe » pour le 32), tandis que la ligne 94 est suspendue entre la
place de la Couronne (act. place Raymond Blyckaerts) et Boondael.

Ajouter a litinéraire : ..., Casernes, boulevard Militaire (act. boulevard Général Jacques)
jusqu’au carrefour de 'avenue de la Couronne.

Les motrices seules refoulent a une liaison, tandis que les trains doivent effectuer un
« double chapeau de curé ».

® Le 29 octobre 1913, une boucle est mise en service autour de la place Sainte-Croix
(act. place Eugéne Flagey. En conséquence :

1°) Les trams verts de la ligne « Schaerbeek - Ixelles » contournent la place dans le
sens opposeé a celui appliqué précédemment. lIs arrivent par la rue Gray (act. rue des
Cygnes) et repartent par les rues de la Brasserie et de la Digue. L’arrét terminus reste
inchangé a proximité de la chaussée de Boondael.

2°) Les trams 51 et 52 effectuent la boucle en prenant, au bas de la rue Lesbroussart, a
droite la voie vers Boitsfort. lls contournent la place par la droite. Leur stationnement
reste inchangé sur la voie vers ville au bas de la rue Lesbroussart.

® Le 1°" décembre 1913 également, le terminus des lignes 11 et 50 est modifié a Uccle.
lIs n’entrent plus dans le dépét d’Uccle (qui va étre démoli) et font chapeau de curé au
carrefour de la chaussée d’Alsemberg. Le 11 stationne a I'entrée de 'avenue Brugmann
et le 50, a I'entrée de la rue de Neerstalle (act. rue de Stalle).

® Le 20 décembre 1913, afin de permettre aux voyageurs d’utiliser le terre-plein des
avenues Van Volxem, du Pont de Luttre et du Moulin (act. avenue du Pont de Luttre-
partie sud), pour la montée et la descente de voiture, le sens de marche est inversé dans
ces avenues. Les trams des lignes 50, 53, 54, ainsi que les services prolongés de la
ligne 59, circulent donc a gauche dans ces avenues. Des traversées sont établies
avenue Van Volxem, a I'endroit ou commence le terre-plein central, et au carrefour rue du
Moulin (act. rue Saint-Denis) et avenue du Moulin (act. avenue du Pont de Luttre).

En conséquence, la circulation des trams 50 et 53 se fait donc désormais:

- vers Forest, par 'avenue du Moulin (act. avenue du Pont de Luttre-partie sud) ;

- vers la ville, par la rue du Moulin (act. rue Saint-Denis) et 'avenue du Gazomeétre (act.
rue Jean Preckher).

D’autre part, une boucle a été établie a la place Wielemans-Ceuppens. Elle est utilisée
par les services prolongés de la ligne 59 qui y font désormais demi-tour. La circulation
sur cette boucle se fait donc par la gauche. Les tramways des lignes 50, 53 et 54
empruntent partiellement lors de leur passage. Il semble que rien ne soit modifié au
terminus de la ligne 54, qui se fait a rebroussement au pont du chemin de fer.

Les trams portent une plaque additionnelle rouge (par 'avenue de Jette) ou bleue (par la
chaussée de Jette).
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Page 71
1% janvier 1914

- Lignes 54 et 58
- Lignes 54 et 57

- Lignes 57 et 58

- Ligne 58

Page 72
toujours 1°" janvier 1914
Ligne 14 : aouter

Page 73

1" mai 1914
Lignes 81, 82 et 83
Ajouter a la fin

Page 73
Ajouter

Page 73
17 mai 1914, ligne 28

Pages 74 et 75
Tableau des lignes

Page 77
Ajouter

ajouter aprés le 1" paragraphe :
La circulation des tramways se fait a gauche dans toute 'avenue Van Volxem, et a voie
unique avec évitements dans la chaussée de Bruxelles.

Méme remarque que ci-dessus pour la circulation dans I'avenue du Pont de Lulttre.

A Forest, le terminus est en chapeau de curé en s’engageant sur la voie du 50 vers Uccle
et en refoulant ensuite vers la place.

La traction se fait par caniveau de la place Rogier a la place de la Constitution.

- Comme pour la ligne 50, le terminus d’Uccle Globe est a rebroussement.

Les tramways circulent a gauche dans 'avenue de Schaerbeek, entre la limite de Vilvorde
(usine Colorin) et le square Chastel Andelot (act. Heldenplein). Des traversées sont
établies a ces endroits. De méme ils circulent a gauche dans I'avenue Van Volxem.

Afin de permettre aux voyageurs d’utiliser le terre-plein central des avenues du Parc et
Wielemans-Ceuppens, la circulation se fait a gauche. Une traversée est établie a I'entrée
de 'avenue du Parc.

Le 83 emprunte entre ces deux points l'itinéraire du 82, dont il constitue un service partiel
circulant principalement en soirée.

Au terminus de la Porte de Tervuren, le stationnement des trams 81 et 83 se fait avenue
des Celtes.

Pour ces trois lignes, la traction se fait par caniveau de la place Rogier a la place de la
Constitution, ainsi que pour la traversée de I'avenue Louise (changement de traction a
l'extrémité des rues du Bailli et Lesbroussart).

Pour permettre aux voyageurs d’embarquer et de débarquer depuis le terre-plein central,
la circulation des trams se fait a gauche dans 'avenue de la Chasse. Les traversées sont
établies avenue Eudore Pirmez a proximité du carrefour de La Chasse et a la place Saint-
Pierre.

® Le 13 mai 1914, une grande boucle est mise en service en face du dép6t de Woluwe.
Elle est utilisée pour le terminus des lignes 32, 38, 42 et 43.

ajouter :
Le terminus est a simple rebroussement a I'extrémité de I'avenue Georges Henri.

Corriger les couleurs des lignes :

ROUGE | 30 | ROUGE | Porte de Namur — Boitsfort, par la chaussée d'Ixelles
BLANC | 95 BLEU | Porte de Namur — Cimetiére d'Ixelles

® Le 22 octobre 1914, une boucle est mise en service a Uccle Globe et est utilisée pour
le terminus des lignes 11, 50 et 58. Elle est située sur la place Emile Danco, a 'empla-
cement de l'ancien dép6t. |l s’agit d’'une boucle a deux voies, avec une partie en voie
unique a hauteur de la rue Robert Scott.

- Le 11 boucle par la droite. Il prend la voie extérieure du c6té ouest, passe sur la voie
unique, puis prend la voie intérieure du cété est.

- Les 50 et 58 bouclent par la gauche. lls prennent la voie extérieure du cété est, passent
sur la voie unique, puis prennent la voie intérieure du coté ouest.
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Page 77
Ajouter

Page 78
18 mai 1915, ligne 7, ajouter

Page 78

6 juin 1915, ligne 32

Page 78
25 juin 1915, ligne 32

® Au cours de la guerre 1914-1918, plusieurs raccordements ont été construits par les
Tramways Bruxellois et les Chemins de Fer Economiques, afin de desservir les dépbts de
ravitaillement ou de permettre divers transports spéciaux. En voici la liste :

1. Meuneries Bruxelloises (avenue de Vilvorde)
Moulins Ricquier
3. Rue de I'Indépendance
4. Rue de la Senne (prés de la rue des Fabriques)
5. Rues Brialmont et du Péle
6. Rue des Moissonneurs
7. Place Van Meyel, vers chaussée St Pierre
8. Place Communale d'Ixelles
9. Rue Claessens
10. Chaussée d'Anvers, vers rue Masui et vers |'Allée Verte
11. Chaussée d'Anvers, par la rue Simons, vers la rue du Frontispice
12. Rue Duquesnoy (de la place de la Madeleine, par la rue de la Madeleine, jusqu'au
bureau de Marchandises du chemin de fer de la rue Duquesnoy)
13. Rue de la Presse
14. Rue du Marché aux Poulets (Grande Maison de Blanc)
15. Chaussée de Wavre (ravitaillement T.B.)
16. Place Wayez (vers la rue Victor Rauter)
17. Cité Industrielle (chaussée de Mons)
18. Chaussée de Gand, vers la rue Osseghem (entrepdts Delhaize)
19. Gare de Tour et Taxis
20. Rue Picard
21. Allée verte - quai de Willebroeck
22. Rue de I'Harmonie
23. Rue Delaunoy
24. Rue de la Poudriere
25. Rue des Poissonniers
26. Rue Pletinckx
27. Usines Eternit a Haren &.Usines Doyen a Haren
29. Place Sainctelette
30. De la rue des Palais a la chaussée d'Anvers
31. Place Sainte Croix
32. Usine d'Electricité d'Ixelles, rue Volta
33. Hopital St Jean
34. Hoépital St Pierre
35 Gare d’Etterbeek

Précisons qu'il peut s’agir, selon le cas, d’'une simple voie de garage, d’'une voie posée
dans une rue latérale ou d’'une voie pénétrant dans les emprises d’'une usine ou d'un
établissement. A quelques rares exceptions prés, nous ignorons la position de ces
raccordements, ainsi que les dates de construction, de désaffectation et de démontage.

Comme pour le 11, la traction se fait par caniveau de 'Eglise Sainte-Marie a la chaussée
de Charleroi (rue Berckmans).

Le service s’effectue par navette jusqu'a 13h30 environ, ensuite par trains directs depuis
la Porte de Namur.

A Woluwe, quand le service se fait par navette, la motrice ne dépasse pas I'extrémité du
boulevard du Souverain, seuls les trains effectuant le trajet complet empruntent la boucle.

Supprimer la nouvelle plaque et remplacer par :

Sa plaque reste provisoirement inchangée, mais les chiffres sont peints en rouge. Le but
n’est pas d’indiquer que le tarif suburbain est appliqué sur une partie de la ligne mais bien
que les trams passent par la chaussée d’Ixelles, la couleur jaune de la plaque étant
utilisée pour les lignes passant par la rue Malibran.

Une partie des services restent cependant limités a une navette entre Woluwe et
Boitsfort, ou les voyageurs peuvent poursuivre leur trajet sur la ligne 30.
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Page 80
17 décembre 1917

Ajouter

Page 81
Ajouter

Page 81
22 septembre 1919, ligne 8

Page 81
Ajouter

Page 81
30 mars 1919

Page 81
Ajouter

Page 82
Ajouter

Page 82
Fin 1919, lignes CFE : ajouter

Ligne 10, ajouter :
Comme pour le 11, la traction se fait par caniveau de 'Eglise Sainte-Marie a la chaussée
de Charleroi (rue Berckmans).

Comme le 11 aussi, le 10 boucle a la place Danco par la droite. Il prend la voie extérieure
du cété ouest, passe sur la voie unique, puis prend la voie intérieure du coté est.

5°) Les lignes 2 « Place Verboeckhoven - Bois» et 8 « Place Liedts — Avenue
Longchamp » ne sont provisoirement plus exploitées. Leur itinéraire restant parcouru,
sauf entre la rue Royale-place des Palais et la place Louise, respectivement par la ligne 1
et par les lignes 7, 10 et 11. Il n’y a plus de relation directe entre la rue de la Régence et
Schaerbeek d’une part et Uccle d’autre part.

® Le 30 avril 1918, il existe un document prouvant que des trams de la ligne 61
effectuent des services partiels entre la gare du Nord et la place Dailly. Les voitures
effectuant ces services portent la plaque 61 et une plaque de butoir « PL. DAILLY ».

Supprimer ce paragraphe, la ligne 8 ne circulant déja plus depuis le 17 décembre 1917.

® Le 1° décembre 1918, les lignes 24, 26, 27, 28 et 29 se dirigeant vers la Bourse
reprennent leur itinéraire normal par la rue de la Loi et la rue des Colonies. Vers
faubourg, ces lignes restent déviées, vu I'état défectueux d’'un pont en bois situé rue du
Centre (rue Président Wilson) surplombant les travaux de la future Jonction Nord-Midi.

Remplacer par :

® Le 30 mars 1919, les lignes 24, 26, 27, 28 et 29 se dirigeant vers les faubourgs
retrouvent a leur tour leur itinéraire normal entre la Bourse et la rue de la Loi, par la rue
des Colonies.

® Le 14 mars 1919, la ligne « Gare de Schaerbeek — Place Sainte-Croix » bénéficie
d’un terminus en boucle a la place Princesse Elisabeth. Cette boucle n'est cependant
utilisée que par les convois avec remorque. Les motrices seules rebroussent a 'avenue
Monplaisir.

® Le 22 avril 1919, la ligne 2 « Place Verboeckhoven — Bois », supprimée depuis le
17 décembre 1917 est remise en service.

® Le 16 juin 1919, la traction par caniveau est remplacée par le fil aérien de la place
Stéphanie a la rue des Quatre-Bras (angle de la rue aux Laines), ainsi qu'avenue de la
Toison d’Or en direction de la porte de Namur.

Les changements de traction ont donc lieu :
-lignes 1 et3:
Direction Schaerbeek : place Stéphanie et Porte de Namur
Direction Bois : place Louise et place Stéphanie
- ligne 2 et ligne « Bourse — Bois » des CFE :
rue des Quatre-Bras et place Stéphanie dans les deux sens
- ligne 7,10 et 11 :
Direction Liedts et Jette : Porte de Namur
Direction Longchamp et Uccle : place Louise

® Au cours des mois de mai et juin 1919, est réalisé un raccordement vers la carriere a
sable rue de la Vignette, a Auderghem. Une voie est posée dans cette rue, mais elle
n'aurait pas ou peu été utilisée, un accés direct a la carriere au départ du boulevard du
Souverain ayant par la suite été établi.

® Le 1° décembre 1919, a certaines heures, les services de la ligne 32 « Porte de
Namur — Boitsfort — Woluwe » sont scindés a Boitsfort,

La traction se fait par caniveau de rue Auguste Orts a rue Paul Devaux (changement de
traction a mi-longueur de ces deux rues).
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Page 83
1" mars 1920
Lignes 72-74

Page 83

1% juillet 1920

Bourse — Place Cambier :
ajouter

Page 83
ajouter

Page 83
décembre 1920, ligne 62

Page 85
10 mai 1921, Nord - Jette

Page 85
1%"juin 1921, ligne BL
333

Pages 85-86
29 ao(t 1921

Bourse — Cambier — Gueux —

Bourse

Bourse — Gueux — Cambier —

Bourse

Page 86
Ajouter

Page 86
1*" novembre 1921
Ligne BG

Ajouter
Deés le 18 février, ces nouvelles voies sont parcourues en direction de la porte de
Tervueren par les trams 72 et 74 rentrant au dépdt de Woluwe.

Afin de permettre aux voyageurs d’utiliser le terre-plein central pour 'embarquement et le
débarquement, les trams circulent a gauche dans l'avenue Rogier, de la place des
Bienfaiteurs a la place Ernest Cambier. La traversée se fait du coté ouest de la place des
Bienfaiteurs, que les trams contournent par la gauche, tandis que les lignes 72 et 74
circulent toujours dans les deux sens par le chemin le plus court entre 'avenue Rogier et
la Grande Rue du Bois.

® Le 24 aolt 1920, un raccordement est mis en service entre les voies de la rue Van
Lint et de la chaussée de Mons, permettant aux trams des lignes 22, 46 et 56 de faire
demi-tour sans manceuvrer les remorques lorsqu’ils sont empéchés pour une raison
quelconque de circuler jusqu’a Anderlecht.

Rectifier l'itinéraire retour -
... rue Botanique, rue Verte, rue de la Prairie, rue de Brabant.

Ajouter :
Comme pour le service « Bourse — Jette », la circulation des trams se fait a gauche dans
les avenues de Laeken et de Jette.

Ajouter :
La traction se fait par caniveau de la Bourse a la rue des Quatre-Bras.

Ajouter :

La traction se fait par caniveau :

- de la rue Auguste Orts a la rue du Fossé-aux-Loups (extrémité est);

- de l'extrémité de la rue du Congrés (a hauteur de la rue du Nord) a la rue de la
Collégiale (changement de traction a mi-longueur de celle-ci);

- de la rue du Fossé-aux-Loups (extrémité est) a la rue des Augustins (avant la courbe
vers la rue des Vanniers).

Ajouter :

La traction se fait par caniveau :

- place de la Bourse et rue de la Bourse (changement de traction dans la rue Auguste
Orts et rue de la Bourse juste avant la courbe vers la rue de Tabora);

- du bas de la rue Sainte-Gudule a I'extrémité de la rue du Congrés (a hauteur de la rue
du Nord);

- de la rue du Fossé-aux-Loups (extrémité est) a la rue des Augustins (avant la courbe
vers la rue des Vanniers).

Les trams en passage a la place des Gueux parcourent la boucle par la gauche, en
empruntant les traversées a I'entrée et a la sortie de la place.

® Le 21 novembre 1921, la traction par caniveau est supprimée avenue de la Toison
d’Or. Le changement de traction pour les lignes 1, 3, 7, 10 et 11 se fait a la porte de
Namur et plus a I'église des Carmes.

Ajouter
Comme pour le 10 et le 11, le BG boucle a la place Danco par la droite. Il prend la voie
extérieure du coté ouest, passe sur la voie unique, puis la voie intérieure du coté est.
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Pages 87-88
1°" mai 1922
Ligne 12

Page 88

Ajouter

Page 88
6 novembre 1922

Service Vilvorde-Midi

Page 89

2 janvier 1923, ligne 23 : ajouter

Page 89
Ajouter

Page 89
18 juin 1923

ligne CFE Bourse-Rue Steyls

Page 89
Ajouter

Page 89
5 novembre 1923
Ligne 8

Page 90
Ajouter

Rectifier litinéraire : Place Communale de Laeken (act. place Emile Bockstael), rue
Stéphanie, avenue de la Reine, pont de Laeken, ...

Ajouter: Un tel service existait déja par I'utilisation combinée des plaques 10 vers
Laeken et 7 vers la place Vanderkindere.

Comme pour le 11, la traction se fait par caniveau de 'Eglise Sainte-Marie a la porte de
Namur.

® Le 27 juin 1922, le changement de traction avenue Louise, pour les lignes T.B. 1, 2 et
3, ainsi que pour la ligne C.F.E. « Bourse — Place Stéphanie — Bois », se fait a hauteur
de 'avenue Emile Demot pour les trams se dirigeant vers la ville. Dans l'autre sens il
continue a se faire a I'entrée de la gare du Bois.

® Le 3 septembre 1922, les trams des lignes 24, 26, 27, 28 et 29 se dirigeant vers les
faubourgs empruntent la rue de la Madeleine et la rue Cantersteen, au lieu de la rue
Président Wilson, dont le pont en bois a déja causé de nombreuses interruptions de
service.

® Le 29 septembre 1922, une voie de dépassement est mise en service a la place
Eugéne Keym.

Ce service spécial ne porte pas de numéro.

La circulation des trams se fait a gauche entre le square Chastel Andelot et la limite de
Vilvorde (Usine Colorin).

La traction se fait par caniveau de la place Rogier a la place de la Constitution.

La traction se fait par caniveau du bas de la rue des Colonies au rond-point de la rue de la
Loi (avenue d’Auderghem n° 55).

® Le 21 avril 1923, la plaque 55 devient « Place Verboeckhoven — Midi » et ne sera
plus utilisée désormais que par les tramways de la ligne 56 effectuant un trajet limité a
I'un de ces deux points.

Ajouter a l'itinéraire : ... ... place Arthur Van Gehuchten, avenue Ernest Masoin.

Le terminus est en triangle a hauteur de 'avenue Jean Joseph Crocq.

Le square Prince Léopold est contourné dans les deux sens entre les rues Emile Delva et
Jean Laumans par le sud-ouest.

® Le 31 juillet 1923, la chaussée de Bruxelles, a Forest, parcourue par les trams des
lignes 53 et 54 et partiellement a voie unique, est mise a double voie, avec des liaisons
pour permettre le passage a contre-voie en cas d’encombrement de la chaussée. La
circulation s’y effectue a droite dans le sens de la marche, alors quelle s’effectue a
gauche dans l'avenue Van Volxem. Une traversée est donc établie a I'extrémité sud de
cette derniére avenue.

Lire « supprimée depuis le 17 décembre 1917 » au lieu de 22 septembre 1919.
Ajouter : La traction se fait par caniveau entre 'église Sainte-Marie et la rue des Quatre
Bras.

® Le 5 novembre 1923 également, le terminus a rebroussement de la ligne 53 a la gare
de Forest devient un terminus en chapeau de curé. Venant de la ville, les trams tournent
a gauche pour s’engager dans la rue de I'Eau puis refoulent vers la gare ou ils
stationnent.
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Page 90

3 décembre 1923
Ligne 80

ajouter

Page 88
Ajouter

Page 91
Ajouter

Page 93
Ajouter

Page 94

1°" janvier 1925 — 5°) ligne 42

Page 94
Ajouter

Page 95
27 décembre 1925
Ligne 28, ajouter

Page 96
Ajouter

La traction se fait par caniveau a la traversée de 'avenue Louise (changement de traction
a l'extrémité des rues du Bailli et Lesbroussart).

La circulation des trams se fait & gauche dans 'avenue de la Chasse (traversées avenue
Eudore Pirmez a proximité du carrefour de La Chasse et a la place Saint-Pierre).

® Citons aussi en 1923, la modification de la plaque de la ligne 32. Rappelons-nous
qu’en 1915 son itinéraire avait été modifié pour passer par la chaussée d’Ixelles au lieu de
la rue Malibran. Le rouge utilisé du cété droit de la plaque indiquant que les trams
passent par la chaussée d’Ixelles, les chiffres redeviennent noirs.

BLANC | 32 | ROUGE | « Porte de Namur — Woluwe, via Auderghem »

® Du 14 avril au 5 juillet 1924, en raison d’importants travaux, la circulation des
tramways est interrompue au pont de Laeken. Les lignes 10, 11, 12, 46 et 49 sont
arrétées a celui-ci, avec des navettes jusqu’a la place Communale de Laeken et Jette,
tandis que la ligne 81 est déviée entre la place Communale de Laeken et la place de
Brouckére en empruntant l'itinéraire de la ligne 18.

® Le 1° octobre 1924, les trams de la ligne 12 empruntent, entre la place Communale
de Laeken et le pont de Laeken (square Jules de Trooz), la rue Marie-Christine au lieu de
la rue Stéphanie et avenue de la Reine.

® Le 1° janvier 1925, un pré-accord de fusion négocié en décembre 1924 prend cours
entre la Société Générale des Chemin de fer Economiques et la S.A. Les Tramways
Bruxellois. Il sera entériné par un Arrété Royal publié le 12 mai 1925. L’absorption du
réseau C.F.E. par les T.B. se fera progressivement (services techniques, administratifs) et
deviendra peu a peu visible par le public: peinture en jaune et renumérotation des
motrices et remorques brunes en 1926-1927 et enfin, en 1928, fusion des réseaux avec
numérotation des lignes.

Lire : « Bientét elle sera remplacée par une plaque S de service spécial en 1934 ».

® Le 2 avril 1925, le sens de circulation des trams des lignes 53, 58 et du service
spécial de Vilvorde est inversé de droite & gauche dans l'avenue de Vilvorde. Une
traversée est établie a hauteur de la rue du Lion, et la traversée située a la limite de
Vilvorde (usine Colorin) est supprimée. La circulation se fait donc a gauche depuis
Vilvorde jusqu’au carrefour avenue de Vilvorde-rue du Lion.

® Le 15 juillet 1925, le sens de circulation des trams des lignes 80, 81, 82 et 83 est
inversé de gauche a droite dans 'avenue de la Chasse.

Précisions quant au terminus de la place Saint-Lambert :

— Les trams avec remorque venant de la ville se dirigent directement (donc sans arrét a la
place Saint-Lambert) vers la rue Voot jusqu'au-dela de la rue Vanden Hoven, laissant
cette rue entierement dégagée pendant le temps de la descente des voyageurs et du
demi-tour de la fleche. lIs refoulent ensuite dans la direction de I'église, puis stationnent a
l'arrét de la place Saint-Lambert.

— Pour les motrices seules, le point d’arrét en venant de la ville est place Saint-Lambert
immédiatement aprés avoir dépassé l'aiguillage de la double voie, donc sans aller jusqu’a
la rue Voot.

® Le 1°" avril 1926, une voie de dépassement est mise en service au terminus de la
place de la Paix a Evere (ligne 56).
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Page 96
26 avril 1926
Lignes 33-98 : ajouter

Page 96
Ajouter

Page 97
1" juillet 1926 : ajouter

Page 97
Ajouter

Page 98
13 novembre 1928
Navette 9, ajouter :

Page 98
7 décembre 1926, ligne 94

Page 99
Ajouter

Page 104
Ajouter

Page 105
1°" mars 1927

La traction se fait par caniveau de la place de la Chapelle (rue Blaes n° 14) a la place du
Luxembourg.

Pour 'anecdote, citons cet extrait du rapport des Voies et Travaux de 1926 :

« les travaux du prolongement de Watermael a Boitsfort ont débuté le 14 décembre 1925
et se sont terminés le 24 mars 1926 pour un total de 3618 m de voie simple dont 3118 m
en pavage et 500 m en siége spécial. L’avancement des travaux fut de 50 metres
courants par jour pour une équipe de 60 hommes. »

® Dans le courant du mois d’avril 1926, la double boucle de la place Emile Danco, ou
les lignes 10, 11, 50, 58 et BG ont leur terminus, est remplacée par une simple boucle a
sens unique, que tous les trams empruntent par la gauche.

5°) Le point de départ des lignes 34, 36, 41, 43, 45, 95 et 96 est reporté de la Porte de
Namur a la rue du Champ de Mars.

® Extrait du Moniteur du 10 octobre 1926 : « Par arrété royal en date du 5 octobre 1926,
la société anonyme Les Tramways Bruxellois est autorisée, sous conditions, a substituer
la traction électrique aérienne a la traction électrique par caniveau sur certaines sections
de lignes de son réseau. »

® Le 21 octobre 1926, |a traction a la traversée de 'avenue Louise par les lignes 80, 81,
82 et 83 se fait par fil aérien au lieu de caniveau.

Bien que le chiffre 9 de la plaque soit peint en rouge, il ne s’agit pas d’'une section
suburbaine. Les voyageurs de la ligne 9 peuvent, avec leur billet direct ou de correspon-
dance, poursuivre leur trajet a bord de la navette et inversement.

A cette occasion, la boucle de la place Marie-José a été remplacée et est parcourue
désormais par la droite.

® Le 18 novembre 1926, la traction par caniveau de la voie de service traversant la
place de la Bourse dans I'axe rue Jules Van Praet-rue Henri Maus est supprimée et se fait
désormais par fil aérien. L'équipement souterrain continu est établi sur les boulevards du
Centre a cet endroit.

® Le 12 décembre 1926, la traction par caniveau est supprimée aux endroits suivants,:
ou elle se fait désormais par fil aérien :

- de la Bourse a I'église du Sablon, a savoir : Plattesteen, boulevard Anspach (entre le
Plattesteen et la Bourse), rue Henri Maus, rue du Midi, rue du Lombard, rue de I'Hopital,
rue Lebeau, place du Grand Sablon, rue des Sablons,

- place de la Vieille Halle aux Blés.

Cette modification concerne les lignes BG et « Bourse — Place Stéphanie — Bois » (pour
ces deux lignes, il y a changement de traction rue des Sablons a hauteur de I'église), ainsi
que « Bourse — Place Van Meenen » (désormais totalement par fil aérien) ;

- de la place de la Chapelle a la rue Bodenbroeck : pour les lignes 20, 21, 22, 33 et 98, le
changement de traction se fait au haut de la rue Bodenbroeck au lieu de la rue Blaes.

® A la fin de 1926 ou au début de 1927, la traction par caniveau est supprimée rue du
Luxembourg et place du Luxembourg (lignes 20, 21, 22, 33, 94 et 98).

® Le 23 janvier 1927, la traction par caniveau est supprimée a la place du Trone ou la
traction se fait désormais par fil aérien pour les lignes 20, 21, 22, 33, 94 et 98. Le
changement de traction qui se faisait a 'arrét de la rue du Luxembourg se fait désormais
a l'arrét de la place du Trbéne.

Remplacer le 3°) relatif a la ligne 26 par celui-ci :

3°) La ligne 26 « Bourse — Casernes », faisant double emploi avec le nouveau service
23 barré, n’est pas supprimée mais ne circule plus qu’a raison de deux allers-retours par
jour, en soirée.
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Page 105
Ajouter

Page 106
18 avril 1927
Ajouter

Page 106
4 mai 1927
Ajouter

Page 106
Ajouter

Page 106
12 juin 1927
Ligne 47

Page 107
Ajouter

Page 107

28 juillet 1927 - Lignes 72-74

Page 107
Ajouter

® Le 19 mars 1927, la traction par caniveau est supprimée de la place Surlet de Chokier
ala rue de la Collégiale. Les lignes ex-C.F.E. « Place du Béguinage — Place Cambier —
Place des Gueux — Bourse » et la ligne « Bourse — Place des Gueux » se font
entierement en fil aérien.

N.B. On n’a pas d’informations quant a la date de suppression des caniveaux de la rue
Fossé-aux-Loups a la rue des Augustins.

A cette occasion, le nombre de voies de la rue Auguste Orts est ramené de trois a deux.
Les trams « Bourse — Anderlecht » et « Bourse — Scheut » continuent a circuler en
direction de la Bourse,